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A tanulmany elkészitését az EFOP-3.6.1-16-2016-00001 ,,Kutatasi kapacitasok és
szolgaltatasok komplex fejlesztése az Eszterhazy Karoly Egyetemen” cimii projekt
tamogatta.

A kiegyezés elsé évtizede nem hozott Iényegbeli valtozast Kolozsvar kezdetleges,
éppen csak pislakol6é gyaripara szamara, mivel a fejlédést szamos kiilsé és belsé
tényezd akadalyozta.[1] Tanulmanyomban ezeket a gatl6 komponenseket[2]
igyekszem feltérképezni és tomoren osszefoglalni, kezdve a reformkortol egészen
a dualizmus korszakanak végéig.

A reformkorban

A reformkori Kolozsvar iparat tébbnyire a céhes kisipar jellemezte, mely szoros
O0sszefonddasban allt a mezégazdasagi tevékenységekkel.[3] A varos gazdasagi
szerepkorét csekély mértékben ugyan, de erésitették az ekkor alakult szervezetek,
intézmények, példaul az Erdélyi Gazdasagi Egylet (1844) vagy a Jégkarmentesit6 és a
Tlzkarmentesité Tarsulat. A betelepllt drmény és zsid6 csaladok révén a kereskedelem
is élénkulében volt, bar itt konfliktusok adodtak a helyi piac szamara termelé céhek és a
mas termékeket behozni kivano kereskeddk kozott.[4] Az els6 emlitésre méltd gyarat az
1840-es években alapitottak, am a cukor eldallitasa céljabdl alakult vallalat hamar cs6édbe
ment, fennmaradt éplleteit javitdintézetté alakitottak at.[5]

Mindazonaltal Kolozsvar, mint a régié egyetlen ,nagyvarosa”, erételjesen vonzotta a
mesterembereket, a vallalkozé szellemi egyéneket. A frissen bekoltozott szakemberek
kozt talaljuk Rajka Pétert is, akinek az esete a korszakot jellemzé optimista elképzelések
és kemeény realitasok talalkozasaként interpretalhaté. Példajan keresztul kdnnyen
felvazolhaté a reformkorban jelentkezd gazdasagi nehézségek egész sora, féleg ami a
gyaripar kibontakozasat illeti.

A marosvasarhelyi szlletés(i Rajka bécsi tanulmanyait kovetéen Kolozsvarra telepedett
és megalapitotta Erdély elsé (mezd)gépgyarat, am a gyar fejlédését és a folyamatos
termelést jelentésen akadalyozta a munkasok képzetlensége, a céhek ellenallasa, a
potencialis fogyasztok gyenge vasarldereje, valamint a befektetések hianya. Az
akadalyok elharitasahoz vallalkozasat részvénytarsasagga kivanta alakitani, de az
érdektelenség kovetkeztében ez nem sikerult.[6] Nehéz helyzetét a kovetkezOképpen
foglalta 6ssze:

-hazamnak az erémuivészi [értsd: gépgyartas] palyan nem kis szolgalatot tehetnék, ha a
mostoha sors akaratom s ismereteim mikodését a vagyontalansag bilincseivel szik
korlatok k6zé nem szoritana.”[7]
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Az abszolutizmus idején

A neoabszolutizmus bevezetésének idején Erdély gazdasaga valsagos korulmeények
kozott sinyl6dott, ugyanakkor olyan intézkedések kerultek hatalyba, melyek hosszu tavon
serkent6leg hatottak a régi6 fejlédésére: felszamoltak a jobbagysagot, kialakitottak az
egységes vamuniot,[8] elrendelték a kereskedelmi és iparkamarak felallitasat. Erdélyben
Kolozsvar és Brasso kdzponttal két kamarateriletet alakitottak ki, az elébbi hataskore
Eszak-Erdélyre, mig az utébbié Dél-Erdélyre terjedt ki.[9]

A Kereskedelmi és Iparkamara létrehozasa, a tavird bevezetése (ez elsésorban katonai
szempontbdl volt fontos), majd az 1865-ben létesitett szerény hitelbank némileg ndvelte
Kolozsvar gazdasagi jelent6ségét. A korszakban emellett a varos gyariparat tekintve is
aprobb fejlemények konstatalhatok: Sigmond Elek[10] 1851-ben alapitott szeszgyarat,
majd 1853-ban felallitotta Erdély elsé gézmalmat.[11]

Ugyancsak ekkortajt kezdte meg termelését az allam altal Iétesitett dohanygyar, mely a
kovetkezd évtizedek alatt a varos egyik legfontosabb Uzeméveé valt (munkasainak szama
folyamatosan 1000 korul mozgott, éves forgalma 1879-ben 2 millié forint, 1906-ra mar 11
millié korona volt[12]), viszont a Rajka Péter-féle gépgyar nagyobb befektetések
hianyaban stagnalt. Helyzetét rontotta a kérnyék lakossaganak gyenge fizetSereje és a
megjelend konkurencia.[13] Az 1850-es években létesitett papirgyar csak nagyon rovid
ideig mUkodott, mivel a gyar épuletei egy arviz soran teljesen tonkrementek.[14]

A gyaripar kibontakozasat nehezitette, hogy Erdély és az ennek szivében elhelyezkedd
Kolozsvar nem rendelkezett korszer( kdzlekedési infrastrukturaval. A varost atszel6
Szamos hajozasra alkalmatlan (tdbbnyire fausztatasokra és tutajozasra hasznaltak), az
uthalozat alig volt kiépitve. Mindezeken tul a vasutvonal hianya képezte a legnagyobb
gondot. A neoabszolutizmus idészaka alatt ugyanis a vasut kiépitése elmaradt, igy
Kolozsvar tobbek k6zott nem élvezhette az eurdpai gabonakonjunkturabdl szarmazé
gazdasagi elényoket. Ellenben Aradon, Nagyvaradon és Temesvaron a konjunktura
csucspontjan hatalmas gézmalmok Iétesultek, malomipari részvénytarsasagok alakultak,
6rleményeiket a vasut révén kilfoldre exportaltak.[15]

Itt azonban érdemes hozzatenni, hogy Kolozsvar valészinlleg nem tudta volna oly
mértékben kihasznalni a konjunkturat, mint az Alféld peremvidékének varosai, hiszen
Erdély éghajlati viszonyai nem tették lehetévé a nagyobb mennyiségl buza termesztését,
mindemellett a megmivelhetd foldtertleteken is inkabb a kukoricatermesztést
részesitették elényben.[16] A megtermelt kis mennyiségl buzat elsésorban a helyi piac
vasarolta fel, tehat kilféldi piacra vihetd feleslegrél nem beszélhetiink, sét, rosszabb
terméévekben buzaimportra szorultak, ami altalaban a liszt dragulasat vonta maga utan.

A kiegyezés utan

A kiegyezés idején csupan harom gyar mikodott Kolozsvaron: a neoabszolutizmus
koraban létesult dohanygyar, a Sigmond-féle szeszgyar, valamint a Rajka Péter altal
alapitott gépgyar. Galgoczy Karoly és Békésy Karoly korabeli kbzgazdaszok szerint ezek
nem is nevezhet6k gyaraknak, a dohanylzemet pedig eleve nem soroltak ide, mivel az
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allami fenntartasu vallalatként, és nem a kapitalista piaci elvek szerint mikodott.[17]
Kévary Laszl6 szintén kiemelte, hogy Kolozsvar ekkortajt semmilyen jelentésebb
gyariparral nem rendelkezett.[18]

Erdélyben, a nagyobb tékealapu gyarak szempontjabdl csupan Nagyszeben tudott
kiemelkedni. Brassénak egy ipari részvénytarsasaga volt, Marosvasarhelynek egy sem. A
befizetett részvénytdkéjuket tekintve azonban mind a szebeni, mind a brassaéi vallalatok
messze elmaradtak az aradi és temesvari gyaraktol. Ez utébbi két varosban mar a
hatvanas évek végén, hetvenes évek elején beindult a nagyipari fejlédés, a belsd
tékefelhalmozas valamint a kulfoldi befektetések révén az orszag legfontosabb
kereskedelmi és ipari kozpontjaiva valtak.[19]

A kolozsvari gyarak fejl6dését, vagy ujak létesitését akadalyozta az 1870-es években
jelentkezd gazdasagi valsag és az ezt kdvetd természeti katasztrofak sorozata. 1873-ban
kolerajarvany, 1876-ban tlizvész, 1879-ben pedig arviz sujtotta a varost. Simon Elek
polgarmester a kiegyezés utani éveket sovany esztenddéknek nevezte, ezzel utalva a
varos sanyaru helyzetére.[20] Ezek mellett az 1873-as t6zsdekrach szintén nehezitette
az ipar fejlédését. A pénzintézetek ugyanis sokkal szigorubb hitelezési feltételek mellett
adtak kolcsont, melynek kdvetkeztében egyre kevesebb lehetéség adddott nagyobb
tokebevonasokra. Ebbdl kifolydlag a kolozsvari pénzintézeteknél Iévé 4 millio forintos
forgalmi tékének még a 10%-at sem tudtak felhasznalni a helyi vallalkozasok.[21]

1881-t6l javultak a hitelezési viszonyok. Az ekkor hozott ipartamogaté térvény szamos
vallalat szamara adokedvezményt és olcso hitelt biztositott. Erdélyben ezt leginkabb a
brasséi vallalatok hasznaltak ki,[22] a kolozsvariak kevésbé éltek a lehetéséggel. Azt
viszont lényeges kiemelni, hogy az allam csupan a befektetett téke 20-30%-aig adott
szubvenciét, tehat a tbkeszegény vallalatok (mint amilyenek a kolozsvariak voltak) csak
kisebb tamogatasi 6sszegekhez tudtak jutni. Mindazonaltal az sem volt mindegy, hogy az
elnyert tamogatasbol milyen fejlesztéseket hajtottak végre. Akadtak ugyanis olyan
kolozsvari vallalkozok, akik néha elég furcsa madjat valasztottak a szubvencio
felhasznalasanak.

Példanak okaért ott van Kolozsvar egyik legnagyobb gépgyaranak esete: a gyar
tulajdonosa, Solymossy Oliver, miutan felvette a 20.000 korona allami tamogatast, fogta
magat és kihajozott az Egyesiilt Allamokba. [23]

A hén ahitott vasut megérkezése sem lenditett sokat a gyaripar helyzetén, ugyanakkor
két uj gyar megalakulasat vonta maga utan. Ezek kézul az egyik a piaci alapon
szervez6d6 gazgyar volt, a masik pedig az allami fenntartast MAV mihelye. Ez utébbi a
korszak alatt Kolozsvar egyik legfontosabb Uzemévé tornazta fel magat. 1880-ban tdbb,
mint kétszaz dolgozodja volt, az 1890-es évek derekara a munkasok szama mar
megkozelitette az Otszazat.[24] A lakossag szamara fontos kereseti lehetdséget nyujtott,
ami a varos gazdasagat élénkitette, viszont allami fenntartasu tzemként nem a piaci
szempontok szerint mikodott.
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Az 1870-ben alakult gazgyar szolgaltatas-orientalt vallalatként Gzemelt, termelése
kizardlag Kolozsvar teruletére koncentralddott. A gyar szinte az egész korszak alatt biztos
alapokon m(ikodott, bevétele évrél évre ndvekedett. Sikerének hatterében egy olyan
szerz6dés allt, melyben a gaztermelésre kizarélagos jogot szerzett. Stabilitasat ilyforman
a versenytarsak kizarasa révén biztositotta, ami hosszutavon a minéség csokkenéséhez,
a gazarak emelkedéséhez, valamint az egész kolozsvari ipar fejlédésének
megakadasahoz vezetett. A mesterségesen fenntartott magas arak miatt a helyi ipar nem
tudta a gazt nagyobb mennyiségben felhasznalni, de ennél is sulyosabb hatranyt
jelentett, hogy a monopdliumot biztositd szerz6dés altal a gazgyar vezetdi évtizedekig
gatoltak a villanyaram bevezetését, ami jelent6s kihatassal volt az olcs6 energia-hianytdl
szenvedd ipar versenyképességére.[25]

De miért kiiszkodott Kolozsvar energiahiannyal?

Egyrészt azért mert az Egeres mellett felfedezett barnaszén nagyobb mértéki
kiaknazasat gatolta a fejletlen (keskeny nyomtavu és I6vontatasu) szallitas. Mellesleg ez
mindségileg sem volt a legjobb.[26] Masrészt pedig a zsil-volgyi szén szallitasanak
magas vasuti tarifaja miatt. Tehat az egyikhez a korszer( szallitasi infrastruktura hianya
folytan, a masikhoz pedig a koltséges szallitas okan volt nehéz hozzajutni. Ebbél
kifolydlag a varos szamos Uzeme tovabbra is kénytelen volt gézgépeit fatizeléssel
mukodtetni. A dualizmus elsé évtizedeiben csupan harom fontosabb szénfogyaszto Gzem
volt Kolozsvaron: a gazgyar, a Sigmond Testvérek szeszgyara és a MAV javitémiihelye.
[27]

Gépgyarak

A MAV lizemén tul mas gépgyarak is alakultak (Senn, Simonffy, Solymossy és
Junasz[28]), azonban ezek kozul egy sem tudott hosszutavon sikeres lenni. Fejlédésiket
allando ingadozas jellemezte, mivel az nagyban flggott az aktualis mezégazdasagi
idényt6l.[29] A problémakat tetbzte, hogy a gépgyarak tdobbsége nemigen tudott exportra
termelni,[30] igy amennyiben a kdérnyék piaca kiesett, a gyarak gyakran felszamolas ala
kerlltek.[31] Természetesen ez nem jelentette azt, hogy egyaltalan nem addodott
lehetéseguk kisebb kivitelek lebonyolitasara. Ezek azonban annyira instabil alapokon
alltak, hogy folyamatos exportrdl, tartds felvevépiacrol nem beszélhetiink. Mindemellett a
kolozsvari gépgyarak a konkurenciaval sem tudtak felvenni a versenyt. Az osztrak
nagyipari vallalatok azon tul, hogy olcs6 termékeket allitottak el6, géplerakatokat hoztak
létre, Ggyndkoket alkalmaztak, valamint termékeiket hitelre kinaltak.[32] Dietrich Samuel
kolozsvari vallalkozé példaul a kulfoldrél behozott olcso arucikkek miatt volt kénytelen
felhagyni a gépgyartassal — derul ki a Kolozsvari Kereskedelmi és Iparkamara 1880-as
jelentéseébdl.

A gépgyarak nehéz helyzete nem csak Kolozsvaron, hanem orszagos szinten is
érzékelhetd volt, ugyanakkor a szazadfordulot kdvetéen Magyarorszagon jelentds
mértékben megeélénkult a gépgyartas, valamint a gépgyarak szama. Ezzel ellentétben a
Kolozsvaron mikodd gépgyarak termelése stagnalt.[33] Az intenzivebb fejlédését a
tékehiany és a befektetések elmaradasa hatraltatta. Erdélyben a legnagyobb kulfoldi
tékeberuhazasok féleg Brassdban koncentralddtak.[34]
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Szeszipar

Kolozsvaron a szeszipar sem tudott Iényeges fejlédést produkalni. Mig a korszak elején
ez egy viszonylag stabil iparagnak mutatkozott, a kés6bbi évtizedek soran jelentésége
nagymértékben csokkent. Az 1870-es években a Sigmond Testvérek szeszgyaran kivul
hat szeszf6zéssel foglalkozo kisebb-nagyobb vallalat miikddétt.[35] Simon Elek
polgarmester ekkortajt a szeszipart a varos egyik legfontosabb iparaganak nevezte,[36]
am az 1880-as évektdl a helyzet megvaltozott, és a kolozsvari szeszipar fejlédése
megakadt. A hol béséges, hol silany kukoricatermés kiszamithatatlanna tette a
termelését, az évi 200.000 hektolitert felvasarlé osztrak piacrdél kiszorultak, a roman piac
pedig besz(kult. S6t, ez utébbi a vamhaboru idején teljesen kiesett, ami nemcsak a piac
elvesztése szempontjabdl volt sulyos, hanem a szesz gyartashoz szukséges nyersanyag
beszerzését illetéen is problémakat okozott. Gyengébb term&években ugyanis
Romaniabdl importaltak a szikséges kukoricamennyiséget, viszont a két orszag kozti
kereskedelmi vita ezt teljesen ellehetetlenitette.[37]

Az 1890-es évek elején hét szeszipari vallalat Uzemelt Kolozsvaron, de 1897-re ebbdl
negy teljesen megszint, kettdé pedig mezégazdasagi szeszgyarra alakult.[38] A

nehézségek miatt Kolozsvaron csak a Sigmond Testvérek gyara tudott fejlédni, am a gyar

sikerességét nem piaci alapon, hanem kulonféle szabalyellenes (addcsalas)
tevékenységek révén érték el. A torvényszegésre 1898-ban dertlt fény,[39] aminek
kovetkeztében a vallalat csédbe ment, a gyar pedig allami tulajdonba kerult. Mivel
azonban a szeszgyar sok kolozsvari szamara jelentett biztos megélhetési forrast, az
allam nem allitotta le az lUzem termelését.[40]

Az egykor (erdélyi viszonylatban) jelentds szeszipar hanyatlasa nemcsak Kolozsvaron,
hanem az egész kamarakeruletben[41] jelentkezett. A korszak végére csupan két ipari
szeszgyar mikodott ebben a régidban: az egyik Kolozsvaron (a bebukott Sigmond
Testvérek szeszgyarat Czell Frigyes brassaoi vallalkozé bérelte az allamtél, késébb pedig
teljes egészében Hirsch Odén tulajdonaba kertilt), a masik Gyulafehérvaron.[42]

Malomipar

Erdemes néhany mondat erejéig kitérni a varos malomiparanak helyzetére is. Korabban
mar emlitettem, hogy Erdély éghajlati viszonyai nem tették lehetévé a nagyobb
mennyiségl gabona termesztését. A megtermelt kis mennyiséget els6sorban a helyiek
vasaroltak fel, tehat kulféldi piacra vihetd feleslegrél nem beszélhettink, raadasul
rosszabb term&években importra szorultak. Az 1870-es évek derekan Simon Elek
polgarmester még azzal dicsekedett, hogy a varosi mimalmok gyorsan fejlédnek és
folyamatosan szoritjak ki az idegen termékeket a helyi piacrél.[43] Ugyanakkor minden
probalkozas ellenére a kolozsvari malomipar nem tudott Iényeges iparagga fejlédni. A
varos legnagyobb mimalma a szeszgyartasban érdekelt Sigmond Testvérek
tulajdonaban volt (ez nem meglepd, hiszen akkortajt a szeszipar szoros kapcsolatban allt
a malomiparral).
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A malomuzemet 1894-ben kulsé befektetok felvasaroltak és megalapitottak a Kolozsvari
Mimalom részvénytarsasagot. A vallalat jelentés alaptékével (500.000 korona)[44]
kezdte mikodését, de igy sem tudott komolyabb tényezévé valni. Az iparag fejlédését
tobb minden akadalyozta. 1.) az élénkullé verseny: miutan a févarosi malmok az amerikai
verseny hatasara kiestek az eurdpai piacrol, figyelmuk a belsé piacra terel6dott, ezzel
er6s konkurenciat hozva létre. Az alfoldi peremvidék varosai szintén komoly
versenytarsat jelentettek. 2.) a régidé gyenge termése, silany minésége. 3.) a dupla
fuvaroztatas: mivel a kdrnyéken csak kevés buza termett, ezért a gabonat mashonnan
kellett Kolozsvarra szallitani.[45]

A varosi malomipar nehéz helyzetét mutatja, hogy az 1894-ben alakult Kolozsvari
Mdmalom Rt. 1907-re végleg beszuntette miikddését.[46]

Osszegzés

A korszak soran alakult gyarak legtdbbje a tékehiany és a nagyobb befektetések
elmaradasa miatt nem tudott jelentésebb iparvallalatta fejlédni. Ennek kdvetkeztében a
gyarak javarészt helyi jellegliek maradtak, és csak ritkan adddott lehetéséglk exportra
termelni. A gépgyarak mindveégig stagnaltak, a szeszgyarak jo része felszamolas ala
kerult, a varos egyetlen malomipari részvénytarsasaga csédbe ment. A korulményeken a
vasut kiépitése sem valtoztatott sokat, mely ugyan megteremtette a felzarkézas
lehet6ségét, azonban a helyi iparvallalatok, a kedvezbtlen pénzugyi helyzet és a
befektetések hijan ezt nem tudtak kihasznalni. Ezek mellett az olcsé energiaforras
biztositasa szintén akadalyozta a varosi ipar fejlédését. Sokatmondd, hogy a két
legnagyobb lizemet (MAV gépgyar, dohanygyar) az allam miikddtette. Kolozsvaron
csupan az 1899-ben alapitott Reitter gyufagyar, az 1906-ban alakul6 Heinrich
szappangyar, valamint az 1911-ben létrejott Renner bérgyar tudott komolyabb vallalatta
valni. Mindazonaltal ha kizarolag Erdélyt nézzuk, akkor a kolozsvari gyaripar, minden
nehézség ellenére, a régié élmezdényébe tartozott, orszagos viszonylatban azonban
messze elmaradt a nagyobb gyaripari kozpontoktdl.
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